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1. Informacje podstawowe:
a. Artur Jerzy BADYDA, urodzony w Warszawie 21 marca 1978 roku.
b. Wyksztafcenie:
i. Magister inzynier w zakresie systemdéw ochrony srodowiska, Politechnika
Warszawska, Wydziat Inzynierii Srodowiska, Warszawa 2002.
1. Tytut pracy: ,Zastosowanie metod geostatystycznych do
ograniczenia zbioru punktéw pomiarowych”;
2. Promotor: drinz. Jarostaw ZAWADZKI;
3. Studia ukonczone z oceng celujgca.
ii. Doktor nauk technicznych w zakresie inzynierii Srodowiska, Politechnika
Warszawska, Wydziat Inzynierii Srodowiska, Warszawa 2007.
1. Tytut rozprawy: ,Analiza i ocena efektéw oddziatywania wybranych
ucigzliwoéci ruchu drogowego na $rodowisko miejskie w Warszawie”;
Promotor: prof. nzw. dr hab. inz. Andrzej KRASZEWSKI;
Recenzenci w przewodzie doktorskim:
a. prof.dr hab. inz. Jerzy Zwozdziak;
b. drhab. inz. Katarzyna Juda-Rezler;
c. ptk prof. dr hab. n. med. Tadeusz Pfusa — dodatkowy
recenzent z dziedziny medycyny;
4. Praca wyrdzniona na mocy uchwaly Rady Woydziatu Inzynierii
Srodowiska Politechniki Warszawskiej z dnia 20 marca 2007 roku.
c. Wyksztatcenie uzupetniajgce:
i. Studia podyplomowe 2-semestralne w zakresie ,Zarzadzanie i marketing”,
Akademia Leona Kozminskiego, Warszawa 2008.

2. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu:
a. W jednostkach naukowych:

Miejsce zatrudnienia Okres zatrudnienia Zajmowane stanowisko

Politechnika Warszawska, 10.2007 — obecnie Adiunkt
Wydziat Inzynierii Srodowiska

Politechnika Warszawska, 10.2006 - 09.2007 Asystent
Wydziat Inzynierii Srodowiska
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b. W pozostatych jednostkach:

Miejsce zatrudnienia Okres zatrudnienia Zajmowane stanowisko

Akcelerator Innowacji 02.2011 - obecnie Broker technologiczny
Naczelnej Organizacji
Technicznej Sp. z 0.0.

Ministerstwo Srodowiska 02.2010-04.2010 Doradca ministra
Politechnika Warszawska, 07.2007 — 06.2009 Samodzielny referent ds.
Centrum Transferu Technologii administracyjnych

3. Wskazanie osiggniecia wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003r. o
stopniach naukowych i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz.U.
2003.65.595 z pézn. zm.):

a. Tytut osiggniecia: ,Oddziatywanie zanieczyszczen powietrza pochodzenia
komunikacyjnego na parametry sprawnosci wentylacyjnej mieszkarncow Warszawy”;
b. Wydanie: Prace naukowe Politechniki Warszawskiej, Inzynieria Srodowiska, z. 65;
Rok wydania: 2013;
d. Wydawnictwo: Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej.

4. Charakterystyka dorobku naukowego i osiggnie¢ naukowo-badawczych:

W 2002 roku ukoriczytem studia magisterskie na Wydziale Inzynierii Srodowiska Politechniki
Warszawskiej (kierunek: inzynieria $rodowiska), realizujagc prace magisterskg zespotowg pod
kierunkiem dr inz. Jarostawa Zawadzkiego (obecnie dr hab. inz.). Jeszcze przed ukornczeniem studiow
zdecydowatem sie kontynuowac dziatalno$¢ naukowgq z zamiarem podjecia studiow doktoranckich na
macierzystym Woydziale. Pod opieka drhab.inz. Andrzeja Kraszewskiego rozpoczatem je w
pazdzierniku 2002 roku.

Moje zainteresowania naukowe, rozwijane juz podczas studiéw, skupione byty na ocenie
réznorodnych skutkdw bedgcych nastepstwami dziatalnosci antropogenicznej i wynikajgcego z niego
okresdlonego stanu $rodowiska, cho¢ i same metody okreslania tego stanu byly takze przedmiotem
mojej uwagi. Z tego tez m.in. wzgledu w pracy doktorskiej postanowitem zajg¢ sie aspektami
zwigzanymi z oddziatywaniem na $rodowisko zanieczyszczeni powietrza, a doktadniej z ekspozycjg
organizmu cztowieka na oddziatywanie zanieczyszczeri pochodzenia komunikacyjnego i skutkami
zdrowotnymi tego wpfywu. Zebranie kluczowego materiatu badawczego byto mozliwe dzieki
przyznanemu na ten cel projektowi badawczemu promotorskiemu ,Metoda oceny efektow
ograniczenia ucigzliwosci ruchu drogowego w aspekcie srodowiska miejskiego w Warszawie”,
zrealizowanemu w latach 2005-2006 pod kierunkiem prof. nzw. dr hab. inz. Andrzeja Kraszewskiego.

Cho¢ efektom zdrowotnym poswiecitem istotng czes¢ tej pracy, nie byty one jedynym analizowanym
zagadnieniem zwigzanym z niekorzystnym wptywem ruchu drogowego na cztowieka. Badawcza czes$¢
rozprawy ztozona byta bowiem z 3 kluczowych elementéw, wsrdd ktérych obok oceny zdrowotnych
skutkdw  wynikajacych z zamieszkiwania w sgsiedztwie wybranego ruchliwego ciggu
komunikacyjnego, dokonatem réwniez analizy innych nastepstw spotecznych i staratem sie ocenié¢
stopief ingerencji probleméw zattoczenia w sieci drogowo-ulicznej miasta na jako$¢ zycia
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mieszkancow. Ponadto w pracy przeprowadzitem wstepng ocene ekonomiczng efektéw zwigzanych
zaréwno ze stratami gospodarczymi generowanymi przez straty czasu w zatorach komunikacyjnych,
jak rowniez spowodowanymi przez straty zdrowotne. Do kluczowych rezultatéw pracy nalezy zaliczy¢
wykazanie statystycznie istotnych réznic w zakresie wskaznikdw czynnosci oddychania w grupie
badanych mieszkancéw Al. Niepodlegtosci w Warszawie w odniesieniu do grupy kontrolnej. Z
zastosowaniem metody regresji logistycznej wykazatem woéwczas takze, ze mieszkancy tej waznej
arterii komunikacyjnej s3 bez mata 3-krotnie silniej narazeni na wystgpienie obturacji (zwezenia)
oskrzeli w poréwnaniu z mieszkannicami terenéw pozamiejskich, zas w grupie oséb nieobcigzonych
natogiem palenia ryzyko to okazato sie by¢ przeszto 4-krotnie wyzsze w poréwnaniu z niepalgcymi
reprezentantami grupy kontrolnej. Wérédd innych waznych wynikéw znajduje sie potwierdzenie
istotnego wptywu zatorow komunikacyjnych na efektywnos$¢ pracy stuzb ratownictwa (medycznego i
strazy pozarnej), ktory potwierdzitem przeprowadzajgc rozbudowang ankiete wsréd kierowcow
Stotecznej Kolumny Transportu Sanitarnego i Panstwowej Strazy Pozarnej. Za jeden z waznych
negatywnych efektéw problemdéw komunikacyjnych miasta uznali oni wydtuzanie sie czasu dojazdu
do miejsc interwencji, w szczegdlnosci w okresach szczytéw komunikacyjnych, co w przypadku
zagrozenia zycia moze skutkowaé znaczacym spadkiem skutecznosci podjetej interwencji. Z kolei
préba oszacowania strat ekonomicznych objeta ocene strat gospodarczych spowodowanych stratami
czasu oraz potencjalnym uszczerbkiem na zdrowiu. Szacunkowe obliczenia na podstawie wartosci
Sredniego wynagrodzenia w gospodarce narodowej (w Warszawie) i deklarowanych dziennych strat
czasu wskazywaty wéweczas, ze w skali miesigca straty czasu siega¢ moga 1,3 miliona godzin, co
potencjalnie generuje koszty rzedu co najmniej 27 milionéw PLN (dzi$§ wiadomo, ze straty te moga
by¢ o rzad wielkosci wieksze). Z kolei z szacunkéw opartych na podstawie srednich rocznych kosztéw
leczenia o0séb cierpigcych z powodu przewlektej obturacyjnej choroby ptuc (przy uwzglednieniu, ze na
chorobe tg cierpi 5% mieszkancéw Warszawy i wszyscy chorzy zostali zdiagnozowani i poddani
leczeniu) wynika, iz roczne koszty zwigzane z opiekg medyczng nad chorymi siega¢ mogg 240
milionéw PLN.

Efektem mojej dziatalnosci naukowe] przed uzyskaniem stopnia naukowego doktora byty réwniez
publikacje naukowe i wystgpienia na krajowych i zagranicznych konferencjach naukowych, podczas
ktérych staratem sie na biezgco naswietlac rezultaty prowadzonych badan. £3cznie w trakcie studiéw
doktoranckich bytem wspétautorem 5 publikacji naukowych, w tym 1 w czasopismie z tzw. wowczas
listy filadelfijskiej, 1 komunikatu konferencyjnego opublikowanego w czasopismie European
Respiratory Journal (figurujgcego na liscie filadelfijskiej) oraz 8 referatéw konferencyjnych, w tym 4
zaprezentowanych na konferencjach miedzynarodowych. Opracowatem réwniez w 2004 roku
rozdziat poswiecony zagadnieniom powigzania zmiennosci warunkéw ruchu drogowego i stezen
zanieczyszczenn powietrza, ktéry ukazat sie w raporcie o stanie Srodowiska w wojewddztwie
mazowieckim, wydawanym corocznie przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Studia doktoranckie ukonczytem w grudniu 2006 roku, sktadajgc prace doktorska zatytutowang
»Analiza i ocena efektéw oddziatywania wybranych ucigzliwosci ruchu drogowego na $Srodowisko
miejskie w Warszawie”. 13 marca 2007 roku odbyta sie publiczna obrona pracy, zakonczona
nadaniem stopnia naukowego doktora w dniu 20 marca 2007 roku. Jeszcze przed ukonczeniem
studiéw doktoranckich, w pazdzierniku 2006 roku rozpoczatem prace na stanowisku asystenta w
macierzystym Zaktadzie Zastosowan Metod Matematycznych, gdzie pracuje do dzi$ (obecnie Zaktad
nosi nazwe Informatyki i Badan Jakosci Srodowiska).
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Rezultaty uzyskane przeze mnie w pracy doktorskiej okazaty sie by¢ na tyle interesujace, a
jednoczesnie na tyle stabo zgtebione, ze dalsza dziatalno$¢ naukowa w tym zakresie stata sie dla mnie
duzg pasj3. Rozwinieta juz wowczas wspotpraca z zespotem medycznym z Wojskowego Instytutu
, stafa sie
podstawg mojej dalszej dziatalnosci naukowej w obszarze analizy $rodowiskowych uwarunkowan

Medycznego, w tym w szczegdlnosci z \gen. bryg. dr hab. n. med. Wojciechem Lubinskim

zdrowia (epidemiologii $rodowiskowej). Efektem tej wspotpracy byta realizacja dwoch duzych
projektow badawczych, ktorych wyniki stanowig kluczowy materiat zawarty w ukonczonej niedawno
monografii habilitacyjnej. Owocami tej wspétpracy, jak réwniez kooperacji z dwoma innymi
krajowymi osrodkami naukowymi (Katedrg Systemow Informacyjnych Akademii Morskiej w Gdyni i
Zaktadem Meteorologii i Klimatologii Szkoty Gtéwnej Gospodarstwa Wiejskiego), sa publikacje
naukowe, w tym 7 publikacji w czasopismach indeksowanych w Journal Citation Reports oraz 19
innych publikacji naukowych. Sam jak dotad jedynie raz miatem okazje petni¢ role recenzenta w
wysokopunktowanym czasopismie naukowym - recenzowatem artykut niemieckich naukowcéw,
ktory ukazat sie w czasopiSmie Environmental Pollution (IF=4,094). Recenzowatem réwniez kilka
publikacji skierowanych do krajowej monografii. Z drugiej jednak strony do$¢ czesto mam do
czynienia z procedurg przyjmowania publikacji naukowych do druku, bedac redaktorem naczelnym
kwartalnika naukowego Challenges of modern technology.

Zagadnienia bedgce przedmiotem moich zainteresowan naukowych byty rowniez przeze mnie oraz
przez wspotpracujgce ze mng osoby licznie prezentowane podczas krajowych i zagranicznych
konferencji naukowych, zaréwno zwigzanych z inzynierig i ochrong srodowiska (ochrona powietrza,
transport), jak i medycyng (choroby uktadu oddechowego, epidemiologia). t3cznie, od 2007 roku,
jestem autorem i wspotautorem 69 wystgpien konferencyjnych, z ktérych 35 stanowity wystgpienia
podczas konferencji miedzynarodowych. Jednoczesnie 26 z tych wystgpien znalazto swoje
odzwierciedlenie w opublikowanych materiatach konferencyjnych lub czasopismach, ktére
publikowaty komunikaty konferencyjne.

Pragne rowniez dodaé, iz wyniki wszystkich dotychczasowych badan spotykaty sie z zywym
zainteresowaniem nie tylko Swiata nauki (lista publikacji wtasnych i wspoétautorskich zostata
zamieszczona w osobnym zatgczniku), ale takze szerszego spoteczernstwa, w tym w szczegdlnosci
mass-mediéw. Poniewaz poza wartoscig naukowg uzyskanych rezultatéw badan, nalezy stwierdzi¢, ze
podejmowana przeze mnie tematyka jest waznym problemem spotecznym, wielokrotnie
prezentowatem wyniki dotychczasowych badarn zaréwno w prasie o zasiegu krajowym (np. Gazeta
Wyborcza, Dziennik Gazeta Prawna), rozgtosniach radiowych (Program Pierwszy PR, RDC, Radio Pin,
Radio Eska, Antyradio), jak i lokalnych stacjach telewizyjnych (TVP Info, TVN Warszawa).
Zaowocowato to réwniez zainteresowaniem tematem ze strony administracji publicznej (zaréwno
panstwowej, jak i samorzagdowej) czy organizacji pozarzgdowych. Z tego tez wzgledu we wspdtpracy
m.in. z Urzedem m.st. Warszawy (ale réowniez z kilkoma jednostkami naukowymi oraz firmami
komercyjnymi) planujemy ztozenie wniosku o projekt, ktérego realizacja pozwoli nie tylko na
doktadniejsze poznanie przyczyn i mechanizmdéw oddziatywania zanieczyszczen powietrza na zdrowie
cztowieka, ale réwniez pozwoli zaprojektowac taki sposéb ksztattowania polityki zarzgdzania ochrong
srodowiska w miastach, aby m.in. ograniczac presje na jako$¢ powietrza ze strony najwazniejszych
zrédet emisji zanieczyszczen, a tym samym zmniejsza¢ skale ekspozycji mieszkarnncéw osrodkow
miejskich na oddziatywanie zanieczyszczonego powietrza na ich zdrowie.

Jak dotad uczestniczytem w szesciu projektach badawczych (w dwéch przypadkach petnitem funkcje
kierownika projektu), ktérych przedmiotem byta analiza srodowiskowych i zdrowotnych skutkéw
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zanieczyszczenia powietrza. Obecnie uczestnicze w kolejnym projekcie, ktérego gtéwnym celem jest
gruntowne rozpoznanie w wybranych polskich miastach sktadu zanieczyszczen pytowych,
stanowigcych aktualnie najpowazniejszy problem jakosci powietrza w Europie i przyczyne 350 tysiecy
przedwczesnych zgonéw w skali roku (wedtug Europejskiej Agencji Srodowiska). Majac jednak na
uwadze fakt, ze obszar tematyczny Srodowiskowych uwarunkowan zdrowia, czy inaczej mowigc
epidemiologii srodowiskowej (environmental epidemiology), jest w Polsce znacznie mniej popularny,
anizeli w wielu krajach Europy Zachodniej, nie wspominajgc juz o USA, staram sie od kilku lat rozwijac
réwniez wspotprace z kilkoma wiodgcymi w tym zakresie osrodkami zagranicznymi. Waznym
czynnikiem byto tu zaangazowanie mojej osoby (za sprawg prof. Katarzyny Judy-Rezler) do
wspotpracy przy miedzynarodowym projekcie ,, TAPAS — Transportation, air pollution and physical
activities, an integrated health risk assessment programme of climate change and urban policies”,
realizowanym w 6 europejskich metropoliach, w tym Warszawie. Kontynuacjg prac przy tym
projekcie byto podjecie szerszej wspotpracy z jednostka, ktdra koordynowata ten projekt — Centre de
Recerca en Epidemiologia Ambiental (CREAL) w Barcelonie. W okresie od lipca do wrzesnia 2013 roku
przebywatem w CREAL na stazu naukowym, gdzie pod opiekg dr. Jamesa Grelliera i prof. Jordi
Sunyera zgtebiatem zagadnienie szacowania ryzyka zdrowotnego wynikajgcego z narazenia na
zanieczyszczone powietrze. Wspolnie z zespotem naukowcdédw z CREAL rozpoczeliSmy projekt
,Screening assessment of the burden of disease due to air pollution in eleven Polish urban
agglomerations”, ktéory mam nadzieje przetozy sie nie tylko na interesujgce publikacje, ale takze na
rozwiniecie podjetych w nim zagadnien w ramach planowanych wspdélnych grantéw badawczych.

Niektére pozostate wspotprace zostaly nawigzane podczas mojego udziatu w waznych,
miedzynarodowych konferencjach naukowych, ktére z tego wzgledu uwazam za niezwykle cenne dla
rozwoju naukowego. Wraz z zespotem dr. Ario Alberto Ruprechta z mediolanskiego Laboratorio per
la Ricerca Ambientale (LARS) planujemy podjecie wspdlnych dziatarn nad badaniem efektywnosci
wprowadzania tzw. stref matej emisji (low emission zones), ktére zespot dr. Ruprechta rozpoczat
niedawno w Mediolanie. W ubieglym roku nawigzatem réwniez wspoétprace z dwoma belgijskimi
osrodkami naukowymi: VITO — Flemish Institute for Technological Research (dr Martine Van Poppel)
oraz Department of Bioscience Engineering z Uniwersytetu w Antwerpii (prof. Roeland Samson). Oba
te osrodki zajmujg sie m.in. badaniem personalnego narazenia na zanieczyszczenie powietrza, ktore
jest réwniez przedmiotem mojego zainteresowania i w ktorym to temacie zrealizowatem pewne
pilotazowe badania na terenie Polski. Za bardzo cenng uwazam wspotprace z Polskg Federacjg
Stowarzyszen Chorych na Astme, Choroby Alergiczne i POChP, w ktérej obecnie petnie funkcje
eksperta ds. srodowiskowych uwarunkowan zdrowia. Wyniki moich badan staty sie jednym z
elementdw, ktore zadecydowaty o rozpoczeciu tej wspotpracy i wspolnej organizacji jak dotad dwdch
polskich (w 2011 i 2013 r.) i jednej miedzynarodowej (w 2012 r.) edycji tzw. Dni Spirometrii. W
ramach wykonywanych badan, obok kluczowego celu zwigzanego z organizacjg Dni Spirometrii, jakim
jest zwiekszenie swiadomosci na temat przyczyn, skutkéw i przebiegu choréb uktadu oddechowego,
uwzglednione zostaty réwniez aspekty zwigzane z oddziatywaniem zanieczyszczen powietrza na uktad
oddechowy. Wynikami naszych wspdlnych badan zainteresowaty sie juz europejski i globalny
odpowiednik Polskiej Federacji (European Federation of Allergy and Airways Diseases Patients
Associations (EFA) oraz Global Allergy and Asthma Patient Platform (GAAPP)), z ktérymi
przygotowuje obecnie plany dalszej wspdtpracy w obszarze badania mechanizmdéw narazenia i
skutkéw oddziatywania zanieczyszczen powietrza na zdrowie cztowieka.
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Pragne podkredli¢, ze poza dziatalnoscig stricte naukowg, bardzo bliskie s3 mi aktywne dziatania na
rzecz rozwoju i promocji nauki, w tym promocji mtodych naukowcédw. Dziatalnos$¢ ta przejawia sie
m.in. organizowaniem corocznej miedzynarodowej konferencji naukowej Young scientists towards
challenges of modern technology, ktérej uczestnikami sg przede wszystkim doktoranci i mtodzi
pracownicy naukowi, prowadzgcy swe badania w réznych dyscyplinach nauk technicznych. Ponadto
sprawuje opieka nad studentami dziatajgcymi w ramach Kota Naukowego Ochrony Srodowiska, za$
jako Przewodniczgcy Gtownej Komisji Miodziezy w Federacji Stowarzyszenn Naukowo-Technicznych
NOT, czynie rowniez starania w kierunku zainteresowania mtodziezy szkolnej podejmowaniem
ksztatcenia w szkotach i uczelniach technicznych, majgc na uwadze jak gteboko potrzebne dla polskiej
gospodarki jest ksztatcenie nowych pokolen inzynieréw. W ramach aktywnosci realizowanych na
macierzystym Wydziale od 2010 roku sprawuje funkcje kierownika Laboratorium Badan Fizycznych
Srodowiska, ktére specjalizuje sie w pomiarach natezenia pél elektromagnetycznych (w szczegodlnosci
zwigzanego z pracg stacji bazowych telefonii komdrkowej, czy linii elektroenergetycznych) oraz
wydawaniu zwigzanych z tym opinii w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy i w zakresie ochrony
ludnosci i Srodowiska naturalnego przed polami elektromagnetycznymi.

W koricowej czesci charakterystyki mojego dorobku, pragne jeszcze raz podkreslic wage
praktycznego zastosowania wynikéw badan naukowych, bedgcego w dzisiejszym Swiecie niezwykle
waznym aspektem pracy naukowca. Z tego tez wzgledu rezultatami moich badan staram sie dzieli¢
takze z organami administracji publicznej, wiasnie ze wzgledu na spoteczng wage probleméw, ktére
s przedmiotem mojej dziatalnosci naukowej. Sciéle wspétpracuje w tym obszarze z Urzedem m.st.
Warszawy, a dokfadniej z jego Biurem Drogownictwa i Komunikacji oraz Biurem Infrastruktury. Sg
one zywo zainteresowane, aby w procesie zmian systemu transportowego miasta, ktory obecnie
przechodzi faze dtugotrwatej ewolucji, zwraca¢ szczegélng uwage na aspekty ograniczania emis;ji
zanieczyszczen. Wyniki badan z mojej pracy doktorskiej, jak rowniez rezultaty dalszych prac, w tym
opublikowanych w monografii habilitacyjnej, sg wiec takze przedmiotem rozwazan o0séb
odpowiedzialnych w urzedzie miasta za problematyke transportu, czy $rodowiska.

Uzupetnieniem aktywnosci w zakresie praktycznego wykorzystania wynikéw badan naukowych jest
moje zaangazowanie na rzecz wzrostu efektywnosci w zakresie komercjalizacji rezultatéw badan
prowadzonych w polskich uczelniach i instytutach badawczych. Ze wzgledu na wage zagadnien
zwigzanych z zastosowaniem wynikéw badar naukowych w praktyce, staram sie taczy¢ moja prace
naukowg z dziatalnoscig na rzecz komercjalizacji wynikéw badan. Przejawem tej dziatalnosci jest
ponad dwuletnia juz praca w Akceleratorze Innowacji Naczelnej Organizacji Technicznej na
stanowisku brokera technologicznego oraz petnienie funkcji eksperta w Centrum Innowacji NOT.
Moje zaangazowanie w dziatalnos¢ upowszechniajagcg wyniki badan naukowych rozpoczatem juz
jednak wczesniej, jako pracownik Centrum Transferu Technologii Politechniki Warszawskiej.

Ostatnie lata mojej dziatalnosci, to takze wyspecjalizowanie sie w zagadnieniach konsultacji
spotecznych w procesie planowania duzych inwestycji infrastrukturalnych oraz kilka prac na rzecz
administracji publicznej, w ktérych zastosowana zostata rozwinieta na gruncie polskim przez
prof. Andrzeja Kraszewskiego, metoda analizy wielokryterialnej. W obu tych zakresach tematycznych
przeprowadzitem liczne szkolenia dla przedstawicieli organéw administracji rzagdowej i samorzgdowej
oraz przedsiebiorcow realizujgcych inwestycje infrastrukturalne w Polsce (transportowe, komunalne,
przemystowe). Uczestniczytem réwniez w dziataniach na rzecz zarzadzania konfliktem, w
szczegolnosci: w obradach tzw. ,Okragtego Stotu w sprawie Obwodnicy Augustowa”, przy lokalizacji
Wschodniej Obwodnicy Warszawy, czy w procesie rozbudowy i modernizacji Oczyszczalni Sciekéw
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,Czajka” w Warszawie. Czesciowo z tematyka konsultacji spotecznych, jak réwniez z mojg
dziatalnoscig naukowg, zwigzany byt krotki epizod z 2010 roku, kiedy to petnitem funkcje doradcy w
gabinecie politycznym Ministra Srodowiska. W $lad za tym rozpoczeta sie jednak bardziej
dtugofalowa wspétpraca z Krajowa Komisja Ocen Oddziatywania na Srodowisko (ktérej jestem
cztonkiem) oraz dziatajaca w Ministerstwie Srodowiska grupa robocza ,Ochrona Srodowiska i
Energetyka”, ktdrej dziatalnos¢ skupia sie w duzej mierze na aspektach ochrony powietrza.

Moja ambicja jest zbudowanie na macierzystym Wydziale zespotu naukowego, ktéry bedzie zajmowat
sie Srodowiskowymi uwarunkowaniami zdrowia i badat skutki ekspozycji na antropogeniczne
zanieczyszczenie Srodowiska, w tym w szczegdlnosci skutki zdrowotne tego zanieczyszczenia. Moja
dotychczasowa praca naukowa, w tym uczestnictwo w kilku projektach badawczych, jest wyrazem
zaangazowania w rozwoj tego obszaru wiedzy. Z tego tez m.in. wzgledu sprawuje opieke nad pracami
dyplomowymi realizowanymi w tym kierunku (dotychczas petnitem funkcje promotora w przypadku
23 prac inzynierskich i 15 prac magisterskich), jak réwniez nad tréjka doktorantéw, ktérzy swoja
prace naukowa poswiecajg epidemiologii Srodowiskowej (w jednym przypadku jestem promotorem
pomocniczym w przewodzie doktorskim). Dziatalno$¢ ta przejawia sie rowniez we wspomnianej
opiece nad Kotem Naukowym Ochrony Srodowiska, ktérego czes$¢ aktywnosci skupiona jest takze
wokét oddziatywania zanieczyszczen powietrza na zdrowie ludzi (w tym obszarze Koto zrealizowato
dotad 2 niewielkie projekty). Najblizsze lata mojej dziatalnosci naukowej mam zamiar poswieci¢
zbudowaniu zespotu specjalistow z zakresu epidemiologii Srodowiskowe;.

5. Charakterystyka rozprawy habilitacyjnej:

Rozprawa habilitacyjna, bedgca podstawg postepowania w sprawie nadania stopnia naukowego
doktora habilitowanego, stanowi gruntowne rozwiniecie zagadnien, ktére byty przedmiotem moich
rozwazan w trakcie realizacji pracy doktorskiej. W przygotowanej monografii gtdwng uwage skupitem
na stricte zdrowotnych skutkach narazenia na zanieczyszczenia powietrza pochodzenia
komunikacyjnego.

W pracy przedstawione zostaty zagrozenia, wynikajgce z gwattownego rozwoju transportu, w tym w
szczegblnosci z emisji zanieczyszczen powietrza pochodzacych z transportu drogowego,
charakteryzujgce sie negatywnymi implikacjami dla zdrowia cztowieka. Za szczegdlnie wazny uznatem
ten aspekt w warunkach polskich, gdzie w ciggu ostatnich kilkunastu lat (1995-2010) zanotowano
najwiekszy przyrost wielkosci przewozéw towarowych i pasazerskich transportem drogowym sposréd
wszystkich 27 dotychczasowych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Jednoczesnie, z uwagi na
fakt, ze moja dziatalno$¢ badawcza skupiona byta dotad na Srodowisku miejskim Warszawy, wtasnie
to miasto stato sie obiektem rozwazan naukowych nad oddziatywaniem zanieczyszczen powietrza na
zdrowie cztowieka. Obiektywnie rzecz biorgc istnieje jednak inne wazne uzasadnienie prowadzenia
tych badan na terenie Warszawy. Przede wszystkim jest to miasto nalezagce do grupy najbardziej
zagrozonych problemami komunikacyjnymi europejskich metropolii, w ktérym $redni czas podrézy w
okresach szczytow komunikacyjnych jest o ponad 90% dtuzszy w poréwnaniu z warunkami ruchu
swobodnego. To z kolei, poprzez zmniejszanie $redniej predkosci ruchu pojazdow, sprzyja
zwiekszaniu emisji drogowej zanieczyszczen, powodujgc spadek jakosci powietrza, a tym samym
wzrost ekspozycji mieszkarnicow miasta na oddziatywanie zanieczyszczen atmosferycznych. Majac
dodatkowo na uwadze, ze w Warszawie wskaznik zmotoryzowania jest najwiekszym sposrdd polskich
miast i przekracza $rednig wartos¢ tego wskaznika dla miast Unii Europejskiej, a motoryzacja stanowi
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w tym miescie kluczowe Zrédio emisji zanieczyszczen powietrza, uznatem ze bedzie to wifasciwy
obiekt do badania wptywu zanieczyszczer komunikacyjnych na zdrowie cztowieka.

Badawcza cze$¢ pracy zwigzana byta z 3 aspektami:

a. Pomiarami parametrow ruchu pojazdow (natezenie ruchu, struktura ruchu, $rednia
predkos¢ w ramach kazdej z rozwazanych grup pojazdéw) w przekrojach wybranych
ciggdbw komunikacyjnych Warszawy i obliczeniem emisji zanieczyszczen powietrza
bedacych nastepstwem okreslonych warunkéw i struktury ruchu;

b. Pomiarami stezen zanieczyszczen powietrza (tlenek wegla, ditlenek azotu, frakcja
pytow respirabilnych PM,,, suma lotnych zwigzkéw organicznych (LZO)) i natezenia
hatasu w tych samych przekrojach;

c. Oceng zdrowotnych skutkow ekspozycji wraz z porodwnaniem z wynikami badan
grupy kontrolnej.

Ten ostatni aspekt jest w mojej opinii kluczowym elementem pracy. Prezentuje on bowiem rezultaty
kilkuletnich badan nad potencjalnym oddziatywaniem czynnikdw zwigzanych z miejscem
zamieszkania na wystepowanie obturacji oskrzeli (zwezenia Swiatta oskrzeli), ktéra jest waznym
objawem $wiadczagcym o mozliwosci rozwijania sie nieuleczalnej przewlektej obturacyjnej choroby
ptuc (POChP). W pracy przedstawitem przede wszystkim wyniki badan czynnosciowych oddychania
0s6b zamieszkujgcych w bezposrednim sgsiedztwie 7 wybranych ciggéw komunikacyjnych Warszawy,
charakteryzujacych sie wysokim natezeniem ruchu pojazdéw. Z wykorzystaniem narzedzi z zakresu
statystyki matematycznej (w tym wybranych testdw statystycznych, generalizowanej regresji
liniowej, czy modeli regresji logistycznej) wyniki te zostaty odniesione do rezultatéw badan
zrealizowanych w grupie kontrolnej, ktorg stanowili mieszkancy 2 wybranych obszaréw wschodniej
czesci Polski, charakteryzujgcych sie matymi stezeniami zanieczyszczen powietrza. Ze wzgledu na fakt,
ze za kluczowy czynnik rozwoju chordb uktadu oddechowego uwaza sie (zresztg niebezpodstawnie)
palenie tytoniu, ocena czynnikéw s$rodowiskowych moggcych warunkowaé rozwdj tych choréb
zostata przede wszystkim dokonana w grupie oséb niepalgcych, a wiec pozbawionych narazenia na
kluczowy czynnik uposledzajgcy prawidtowg czynnosé oddychania.

Przedstawione w pracy rezultaty wskazujg, ze wsrod mieszkancow miasta w odniesieniu do grupy
kontrolnej czestsze jest wystepowanie waznych objawéw zaburzenia prawidtowego przeptywu
powietrza przez drogi oddechowe, w tym w szczegdlnosci takich jak dusznosci i kaszel z
odkrztuszaniem (charakterystyczne dla POChP), czy s$wiszczagcy oddech (typowy objaw astmy
oskrzelowej). W grupie mieszkancéw miasta stwierdzono réwniez, w obiektywnym badaniu
czynnosciowym, statystycznie istotnie (p<0,001) nizsze odsetki wartos$ci naleznych najwazniejszych
parametréw spirometrycznych (FEV,, FEV,/FVC, czy FEFs;) w odniesieniu do mieszkancéw terendéw
pozamiejskich. W grupie 0sdb zamieszkujgcych w sgsiedztwie ruchliwych warszawskich ulic wykazano
4,1-krotnie wyzsze wzgledne ryzyko wystgpienia obturacji oskrzeli w odniesieniu do mieszkaricow
terendéw wiejskich, na ktérych generalnie rejestruje sie niewielkie stezenia zanieczyszczen powietrza.
Bardziej szczegétowa analiza wynikow mieszkancow Warszawy wykazata, ze najnizsze wartosci
wskaznikdw spirometrycznych wystepujg wsréd osoéb zamieszkujgcych w sgsiedztwie tych ulic, przy
ktérych problemy transportowe okazujg sie by¢ szczegdlnie silne, a tym samym cechujg sie one
najwyzszymi emisjami zanieczyszczen powietrza. Odsetki osob z obturacjg oskrzeli wahaty sie wsréd
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mieszkancow miasta (w zaleznosci od lokalizacji) w granicach od 5,1% do 12,3%, co stanowito
wyraznie wyzsze wartosci w poréwnaniu z grupg kontrolng, w ktérej wynosity one od 2,0% do 2,6%.

Modele generalizowanej regresji liniowej wykonane na podstawie zebranych danych wykazaty, ze do
najwazniejszych czynnikdw wptywajgcych na zmiennosé kluczowych wskaznikéw spirometrycznych
nalezg: miejsce i okres zamieszkania, kondygnacja zamieszkania i przewazajgce potozenie okien w
mieszkaniu/domu w stosunku do najblizszej ruchliwej ulicy, ale takze obecnos¢ innych anizeli ruch
drogowy Zrédet emisji zanieczyszczen w poblizu miejsca zamieszkania. Stwierdzono réwniez wazny
efekt zwigzany z pozytywnym wptywem aktywnosci fizycznej badanych oséb na sprawnos¢ uktadu
oddechowego. Uzyskane rezultaty potwierdzity wyniki modelu regresji logistycznej, wskazujace, iz
wsrdd osob niepalacych iloraz szans wystgpienia obturacji oskrzeli jest ponad 6-krotnie wyzszy w
grupie 0séb zamieszkujacych w poblizu ruchliwych ulic Warszawy w poréwnaniu z grupg kontrolng.

Badania zaprezentowane w pracy potwierdzajg wczesniejsze spostrzezenia o wystepowaniu
statystycznie istotnego zwigzku pomiedzy rozktadami natezenia i predkosci ruchu pojazdéw oraz
rejestrowanych w poblizu ciggéw komunikacyjnych stezen zanieczyszczen powietrza (zwtaszcza CO i
NO,). Wskazujg rdwniez na istnienie statystycznie istotnych zwigzkéw pomiedzy wyeksponowaniem
wybranych grup mieszkarncow Warszawy na zanieczyszczone powietrze a wystepowaniem
negatywnych nastepstw zdrowotnych, w tym w szczegdlnosci obnizeniem wartosci wskaznikow
spirometrycznych i czestoscig obturacji oskrzeli. Rezultaty zrealizowanych badan beda stanowity
punkt wyjscia do dalszego zgtebiania tematyki oddziatywania zanieczyszczen powietrza na zdrowie
cztowieka, w tym do oceny nastepstw zdrowotnych nie tylko w postaci choréb uktadu oddechowego,
ale réwniez sercowo-naczyniowego. Z tego tez wzgledu korncowa czes¢ pracy poza podsumowaniem i
whnioskami prezentuje rowniez szkic moich planéw badawczych, ktére w zamierzeniu stanowi¢ beda
kontynuacje mojej pracy naukowej.

Miejscowos¢, data Podpis habilitanta
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